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Der Linienbesuch umfasst die gesamte Bahnstrecke inklusive der Bahnhofspldtze und erfolgt entlang der an die Bahn
angrenzenden Versorgungswege.

Die Taktgabe ist diejenige, die durch die in Kraft getreten F.D. vorgesehen ist. Die Mitarbeiter der S.L. intensivieren in
Eigeninitiative die Inspektionsintervalle bei unglinstigen atmosphaerischen Bedingungen.Der Linienbesuch im Tunnel

und in den Strecken ,in denen der Dienstweg nicht anwesend ist,muss intermittierend durchgefuehrt werden.

Durchzufuehrende Kontrollen:Sichtbare Beschaedigungen,Aederungen,criccature oder Brechen.Vorhandensein
von korrosiven Zustanden im Gange.

1) Aluminothermisches SchweiBen: Sichtprifung der Walzebene auf Verformungen (Glas) oder Risse. Kontrolle
der Schienenebene und des Schienenfusses.

2) Schwellen: Unversehrtheit der Kupplungsteile und deren Anziehen. Uberpriifung der korrekten Positionierung
der Zwischensohlenplatte. Nachweis der Rissfreiheit (Holz und Kappe). Uberpriifen Sie, ob die Stahlschwellen
korrosive Bedingungen aufweisen. Uberpriifung auf einen tiberméBigen Pumpeffekt entsprechend dem
Transit der Konvois.

3) Weichen: Allgemeinzustand,Kupplungen,Herz,Stuetzen,Nadeln und Backenschiene,Grenzschwelle.

4) Gleisbettung:allgemeiner Zustand der Gleisbettung,ihrer Garnitur unter besonderer Beruecksichtigung des
Mangels vom Material das unter der Schwelle ist.

5)

Bauarbeiten: Unter Bauarbeiten versteht man alle fir die Eisenbahnstrecke relevanten Gebaude wie
Entwdsserung, Durchlisse, Briicken, Unterfithrungen, Uberfithrungen und Viadukte, Controripa- oder
Unterbauwande, Arbeiten an Hangen (Fels-/Lawinenschranken, Netze oder Strebepfeiler). Die Sichtkontrolle
der Arbeiten beschrankt sich auf ihre Unversehrtheit, ihre Funktionalitat, das Vorhandensein von Rissen oder
lose verseiltem Material (Netze und Absperrungen) oder das den Wasserfluss behindert (Abfliisse oder
Briicken).

Erforderliches Material: Servicetelefon und Kommunikationsmodule fur

Digitalkameras
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1) Sonstiges: Alle Beweise, die Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit haben, missen gemeldet und
unverziglich entfernt oder weggeschafft werden (unbefugte Standorte, Stapeln von Gefahrgut, etc...).
Sprinklerbewasserungssysteme, die den Bahnhof bespriihen, sind zu melden.

2)

Anmerkungen: Alle Anomalien missen unverziglich gemeldet und dokumentiert werden (Digitalkamera

geliefert).

Kommunikation: Der Betreiber im Linienbesuch, muss den Signalmann (ber die von dem Besuch betroffene
Strecke informieren und seine Position regelmaBig mitteilen (etwa alle % h).
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Besuch der Gehstrecke

Ausstattung: Digitalkamera - Tablett - Telefon
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Risiken, die mit der Tatigkeit

verbunden sind

Misure di prevenzione e protezione

Analisi del rischio

- Ueberfahren

- - Stolpern und Fallen auf
der Ebene und im
Hoéhenunterschied

- - Projektion von Material

Das Personal in Linienbesuch missen Warnkleidung und geeignetes Schuhwerk tragen:

Im Winter missen sie auf das Vorhandensein von Eis oder Schnee achten.

Bei der Anndherung an die Strecke muss das Personal den Signalmann Uber seine Position

informieren: Bei besonders schlechtem Wetter oder bei schlechten Sichtverhaltnissen
muss es den Signalmann bitten, die Zlge auf der betreffenden Strecke mit kurzen und

wiederholten Pfeifen anzuktndigen.

Der Uberqueren des Gleises darf nur unter Bedingungen von groBer Sicht und niemals

wahrend der Annaherung des Zuges erfolgen
.(Bei 100 km/h féhrt der Zug in 1 Sekunde ca. 30 m).

1x4x2=8
2x1x3=6

1x2x3=6
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Der Weg wird effizient gehalten, Stérungen durch starke Regenfalle sind nicht
auszuschlieBen: Es liegt in der Verantwortung des gleichen Personals, die Bedingungen
fur die normale Transitfahigkeit wiederherzustellen.

Schutzeinrichtungen werden in der Nahe der exponierten Bereiche installiert.

Der Betreiber ist der Hauptschdpfer seiner eigenen Sicherheit: Sein Verhalten muss immer
von der Minimierung des Risikos geprdgt sein.

* Capacita di percezione del pericolo
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